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Von Georg Stratmann

Seit 1993 gibf es in der Kleinstadt Pasewalk in Mecklenburg-VYorpommem
einen THW-Ortsverband. Spezialisiert hat man sich dort mit einer Fach-
gruppe Raumen, Ungewdhnlich ist hier jedoch nicht nur der Radlader.
Das in Polen gebaute Fahrzeug ist gegenuber dem sonst Ublichen Zettel-
meyer eine ganze Ecke groler. Eine Tatra-Sattelzugmaschine aus Tsche-
chien sowie ein spezieller Tieflader aus Norddeutschland machen das
ungewohnliche Trio komplett,

Bei der Grundung des neuen Orfsver-
bandes gab es seinerzeit Schifzenhilfe aus
dem Westen. Die Patenschaft fur den Auf-
bau hafte das THW Bad Oldesloe (Schles-
wig-Holstein) Ubemommen. Schnell waren
die ersten Mitstreiter gefunden und auch
der Landkreis Uecker-Randow stand dem
Konzept des THW positiv gegenlber. Die
neue Hifsorganisation solite die &rflichen
Feuerwehren sinnvoll erganzen.

Heute zahit der Ortsverband 42 Helfer,
darunter auch vier Frauen. FUr die Nach-
wuchsarbeit ist eine Jugendgruppe mit 20
Jugendlichen im Alter zwischen 10und 16
Jahren vorhanden, auch hier ist das weib-
liche Geschlecht viermal verireten.,

Gute Zusammenarbeit
mit Feuerwehr

Pro Jahr kornmen die Pasewalker auf 15
bis 20 Einsaize. Vom schweren Autounfall
Uber Naturkatasfrophen bis zu vorsatzlicher
Brandsfiftung ist alles dabel. Die meisten

Feuerwehren ist beispielhaft, Je nach Ein-
safzgeschehen wird der Orfsverband di-
rekt mit eingebunden. Derzeit bauen Feu-
erwehr und THW ein gemeinsames
Ubungsgeltinde, das von der Stadt zur
Verflgung gestellt wurde. Man will ge-
meinsam die Ausbildung forcieren, um so
effektiver helfen zu kdnnen. Auch bei lan-
deriibergreifenden Ubungen sind die Pa-
sewalker immer wieder in Polen. Dolmet-
scher helfen dabei, die sprachlichen Bar-

EinsGize werden von der Fachgruppe ab-  Einsatz fiir den Radlader des THW Pasewalk im Mérz 2007 beim Brand einer landwirtschaftli-
gewickelf. Die Zusammenarbeit mit den  chen Lagerhalle in Damerow. Die groBe Schaufel fasst drei Kubikmeter.
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Fahrzeuge eines Ortsverbandes

rieren zu Uberwinden. Im Zweifelsfall klappt
auch die berihmte Verstandigung mit
Hénden und FUlken.

Anfang mit Russen-Jeep

Die erste Fahrzeuglieferung bestand aus
einem MKW Mercedes-Benz LA 911 sowie
elnem GKW Magirus-Deutz, beide 1980
gebaut. Ein Mercedes 508 D Doppelkabi-
ner mit Pritsche und Plane war das erste
Zugtupp-Fahrzeug.

Weiterhin erhielt der Ortsverband auch
noch Ost-Fahrzeuge zugeteilf. Ein russi-
scher Gelandewagen vom Typ UAZ 4698
der ehemaligen Nationalen Volksarmee
verblieb jedoch nicht lange. Auch ein IFA
W50 mit Kofferaufbaut sowie ein L 60 mit
Pritsche und Plane bereicherten zeitweise
den Fuhrpark. 1994 folgten gleich zwel Au-
tokréine aus Ost und West. Neben einem
Magirus-Deufz Jupiter blieb auch ein IFA
ADK 70 solange in Pasewalk stationiert, bis
Klarheit Uber die zukUnffige Fachgruppe
im Ortsverband bestand.

Mit der Umsetzung des Neukonzeptes
1995 fiel die Wahl schlieBlich auf die Fach-
gruppe Raumen, hier hatte der Landkreis
ein Mitspracherecht.

Bei einem Besuch des damaligen THW-
Direkfors Jurgen Henkel sicherte dieser
dem Ortsverband eine angemessene Lie-
genschaft sowie die zUgige Ausstatiung
der Fachgruppe zu. Im Mai 2001 war es
dann endlich soweit. Mit einem l&ngeren
Ost-West-Gespann fuhr GroRgerat an, und
das im wahrsten Sinne des Wortes.

Technische Daten Tieflader-Zug

Radlader aus Polen

Bel dem Knickgelenk-Radlader handelt
es sich um einen in Polen in Lizenz gefer-
tigten Typ SL 34, Von diesen schweren Bau-
maschinen hat das THW seinerzeif ein Kon-
tingent von der ehemaligen NVA Uber-
nommen. Von den urspringlich mehr als
zehn Radladem sind heute nur noch zwei
Stlick bei THW-Ortsverbanden im Einsatz.

Diese selbstfahrende Arbeitsmaschine
hebt sich mit seinen AusmaRen eindeutig
von dem sonst im THW Ublichen Typ Zet-
telmeyer ZL 1801 ab. Die Klappschaufel
fasst drei Kubikmeter Material, Bei geoff-
neter Schaufel kann diese auch als R&-
urmschild eingesetzt werden. Des weiteren
istirn unteren Bereich der gedffneten Kiap-
pe eine Verzahnung angebracht, diese
ermoglicht das sichere Greifen von Bau-
men und Stammen. Beim zulassigen Ge-
samtgewicht bringt der kleine Zeftelmey-
er 13 Tonnen auf die Waage, der SL 34
hingegen knapp 20 Tonnen. Auch bei der
Leistung sieht es ahnlich aus. Wahrend der
GroRBe 162 kW (220 PS) vorweisen kann,
kommt der kleinere Bruder mit einer Leis-
tung von 94 kw (128 PS) aus.

Neben dem Fahrer findet ein weiterer
Helfer in der Kabine Platz. Die heckseitig
angebaute Seilwinde zieht im direkten Zug
20 Tonnen und wird hydraulisch Uber den
Nebenantrieb angetfrieben.

Zugmaschine aus Tschechien

Um den Radlader auf langeren Distan-
zen mobil zu machen, hatfte man gleich
ein Tieflader-Gespann in einer Osi-West-
Kombination mit ausgeliefert. Als Zugfahr-
zeug dient eine Tatra 815 Saftelzugmaschi-
ne. Dieser Dreiachser war vorher bei der
NVA in Bergen auf Rugen stationiert.

Bei Branden wird immer wieder das THW mit
seinem schweren Radlader angefordert. Hier
werden bei einem Brand Strohballen
auseinander gezogen.

“Tatra 815 Auflieger
Leistung 235 kW (320 Ps)
Hubraum 19.000 erm?
Lange 6500 mm 13.800 mm
Breite 2500 mm 2550 mm
Hone Seetiny ooy Der P Iker THW-Helf d Radladerfahrer Michael

I Fasewaiker -Heifer un 'adiageriahrer iviichae
ﬁ?rgzgi:‘;g ewicht gg?f:zlégkg gg[_]gogggkg Dummer hat das T(inoder-Gespann mitsamt dem Radla-
Erstzulassung Marz 1986 Mérz 1999 der originalgetreu im MaBstab 1:87 nachgebaut.
22 Fahrzeug-News 3/2007 TeGnisches



Michael Dummer zieht hier die Auffahr-
rampe aus dem Auflieger heraus.

Bei dem Tiefladerauflieger war die Be-
schaffung um einiges schwieriger. Deshalb
suchfen Orfsverband und Geschafisstelle
gemeinsam. Mit Hilfe des Internets wurde
man schlieBlich im GroBraum Hamburg
fundig. Der Tiefbettauflieger mit einer Lan-
ge von fast 14 Meter hatte die Firma Fi-
scher In Kiel produziert. Dieser Tieflader
fransportierte fUr eine Autofirna zuvor LKW-
Fahrzeuge, bevor dieser durch den Bund
Ubemommen wurde.

Allerdings musste die Neuerwerbung
noch einen Umbau Uber sich ergehen las-
sen. Eine Fachfirma baute eine zusatzliche
Radmulde ein, dabei musste die Konstruk-
tion verandert werden. Nur mit dieser Mai-
nahme konnte man die gesetzlich vorge-
schriebene Gesamihohe von vier Metem
mit dem aufgeladenen Radlader unter-
schreiten.

Die Auffahrrampen sind hinter der
Schlussbeleuchfung unfergebracht. Zum
Verladen Kappt man die Beleuchiung seit-
lich weg und zieht die Auffahrrampen
heraus. Die hinfere zwilingsbereifte Achse
kann als Liffachse abgelassen werden,
Unterlegklotze, die als Ladestutzen dienen,
werden am Ende des Tiefladers unterge-
legt. Jetzt kann der Radlader die Platfform
befahren. Nach dem Anbringen der La-
dungssicherung ist der Radlader sicher
verstaut. Bevor das Gespann auf die Rei-
se geht, werden noch die seitlichen Be-
grenzungsschilder fur die Spurverbreite-
rung montier, denn die Schaufel ist 45
Zentimeter breiter als der Auflieger.

Weitere Fahrzeuge

Im November 2004 wurde ein neuer IVE-
CO GKW | in den Dienst gestellt. Als GKW I

Der Tieflader verfligi, versteckt
unter einer Abdeckung, Uber eine
Seilwinde mit funf Tonnen Zugkraf.

Fahrzeuge eines Oﬂsve:h_und._es____ua_g“

Technische Daten Radlader
(Daten des Zettelmeyer sind zum Vergleich mit aufgefihr)
Radlader SL 34 Zettelmeyer ZL 1801
(THW Pasewalk) (THW-Standardfahrzeug)
Leistung 162 kW (220 PS) 94 kW (128 PS)
Hubraum 11.100 cm? 6086 cm?
Lange 8000 mm 6890 mm
Breite 3000 mm 2500 mm
Hohe 3630 mm 3195 mm
Gesamtgewicht 19.950 kg 13.000 kg
Greifschaufelinhalt 3m? 2m?
Zugkraft Drahtseil 20 Tonnen keine Seilwinde
Lange Drahiseil 60 Meter
Durchmesser Sell 20 mm
Zulassung Juli 1986

sfeht ein Mercedes-Rundhauber Typ 911
in den Garagen. Fur die Fachgruppe Réu-
men steht zusaizlich noch ein Kipper Mer-
cedes 1417 mit Pritsche und einer Froni-
seilwinde (funf Tonnen) zur Verfugung.

Radladerausbildung

Bel der Fachausbildung der Bergerdum-
geratefahrer an der Bundesschule in Hoya
wird auf dem kleineren Zeftelmeyer aus-
gebildet, da es in der ganzen Republik nur
noch zwei Exemplare von dem SL-34 beim
THW gibt. Wer frisch von der Ausbildung aus
Hoya zurtickkornmit, flr den ist der 20-Ton-
ner eine grole Umgewdhnung.

Da dieser Typ von Radlader nicht mehr
gebaut wird, ist auch die Ersafzteilversor-
gung recht schwierig. Deshalb achten die
Kraftfanhrer auf ,ihren” Radlader wie inr per-
sonliches Eigentum. Insgesamt stehen vier
ausgebildete Krafffahrer mit Radlader-Aus-
bildung im Einsaizfall zur Verfigung.

Hoch hinaus gehf es fir Robert Duvel, wenn
er seinen Arbeitsplatz besetzf.

Meistens ist der Radlader ohne Blaulicht unterwegs, da beim Trans-
port mit dem Tieflader die Hohe von vier Metern Uberschriften
wirde. An der Schaufel ist die seitliche Vierzahnung gut erkennbar.
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